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FORORD

Etter a ha ligget uordnet i nesten 70 &r ble det sakalte
Todt-arkivet gjort tilgjengelig for forskning i 201 1. Arkivet
inneholder 440 hyllemeter med historisk materiale og
oppbevares i Riksarkivet i Oslo. Dette var utgangspunkt

for at Norsk Teknisk Museum, sammen med historikere fra
Norges teknisk-naturvitenskapelige universitet, initierte

et sterre forskningsprosjekt om Organisasjon Todt og
tvangsarbeid i Norge under andre verdenskrig. Prosjektet er
finansiert av Norges Forskningsrad.

Utstillingen som &pnet pa Norsk Teknisk Museum i februar
2017, er utviklet innenfor rammen av forskningsprosjektet.
Samtidig har museet etterstrebet a gi rom for andre
perspektiver og innfallsvinkler enn det forskningsprosjektet
legger til grunn. | arbeidet med utstillingen er personer med
bakgrunn fra flere ulike disipliner, felt og fagtradisjoner
trukket inn. Foruten historikere har museet samarbeidet
med arkeologer, arkitekter, idehistorikere, museologer og
kunstnere. Installasjonen «Glemte spader» av kunstneren
Eirik Audunson Skaar, inngar som et frittstdende verk i
utstillingen. Utstillingens design er blitt til i et tett samarbeid
med scenografer fra Scenekunstakademiet ved Hogskolen i
Dstfold. Arbeidet med utstillingen har hele tiden hatt som

mal & bidra til utviklingen av metoder som kombinerer
forsknings, formidlings og forvaltningsoppgaver pa nye
mater.

Helt fra start av har formidlingsarbeidet hatt stor plass.
Museet har arrangert debattmeter og workshops og
bidratt til en dokumentarfilm om tvangsarbeid. Halvannet
ar for utstillingens offisielle apning, ble en mindre del av
utstillingen gjort tilgjengelig for publikum. Ambisjonen
var a bringe forskere, ulike bererte parter og det
allmenne publikum inn i utstillingen mens den enna var
under utarbeidelse. Museet ensker pad denne maten a
skape engasjement og offentlighet rundt utstillingen og
dens tema, samtidig som det inngar i en dynamisk og
forpliktende dialog med sine omgivelser.

Takk til Norges teknisk-naturvitenskapelige universitet,
Stiftelsen Fritt Ord, Statens Vegvesen, Kulturradet og
Stiftung «Erinnerung, Verantwortung und Zukunft», som
har stettet utstillingen ekonomisk.

Ketil Gjelme Andersen
Prosjektleder
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GROSSRAUM
ORGANISASJON TODT OG TVANGSARBEID
| NORGE 1940-45

Utenlandske krigsfanger og tvangsarbeidere bygget landet. Veier, broer, flyplasser, jernbane, havneanlegg,
kraftverk, industribygg og festningsverker sto igjen etter okkupasjonsmakten da andre verdenskrig

var over. Mange av byggverkene er fortsatt i bruk.

Utstillingen Grossraum viser hvordan Norge under krigen

ble del av et ekonomisk system basert pa tvangsarbeid.
Arbeidskraften til 20 millioner mennesker, i forste rekke fra
Sovjetunionen og Dst-Europa, ble utnyttet innenfor den
nazistiske tvangsekonomien. Sett i forhold til folketallet,

var Norge trolig det tyskokkuperte landet som mottok den
storste kontingenten tvangsrekruttert arbeidskraft. Omkring
130 000 krigsfanger og sivile tvangsarbeidere ble sendt

hit til landet for a realisere tyske byggeprosjekter. Av disse
omkom rundt 17 000. Nest etter deportasjonen av de norske
jedene, er det skjebnen til de utenlandske krigsfangene og
tvangsarbeiderne som skaper den tydeligste forbindelsen
mellom Norge og Nazi-regimets utryddelsespolitikk.

Tvangsarbeid har liten plass i vare kollektive fortellinger om
krigen. Vi vet lite om krigsfangene og enda mindre om de sivile
tvangsarbeiderne som befant seg pa norsk jord. Heller ikke
den fremste byggherren pa tysk side, Organisasjon Todt, vet vi
mye om. Utstillingen, og forskningsprosjektet, som den er en
del av, forseker & bote pa dette.

Organisasjon Todt (OT) var en halvmilitaer byggeorganisasjon
som plasserte seg selv innenfor en stolt, tysk ingeniertradisjon.
| utgangspunktet rekrutterte OT frivillige arbeidere, men
utover i krigsarene ble organisasjonen stadig mer avhengig

av tvangsmobilisert arbeidskraft, bade krigsfanger og sivile
tvangsarbeidere. Mens krigsfangene fikk en brutal behandling,
hadde de sivile tvangsarbeiderne mer levelige betingelser.

De hadde rett pa lenn og, i utgangspunktet, visse sosiale
rettigheter. Gjennom hele krigen fantes ogsa dem som mer
eller mindre frivillig lot seg verve til OT.

Kollaborasjon fulgte i OTs kjelvann. Utstillingen viser hvordan
tallrike tyske og norske byggefirmaer tjente gode penger pa a
arbeide for organisasjonen. For tyske firmaers del, og i enkelte
tilfeller ogsa for norske, hendte det at OT stilte krigsfanger til
disposisjon. Wehrmacht var formelt ansvarlig for fangene, men
i praksis ble deler av ansvaret delegert til OT og deres private
samarbeidspartnere. P4 denne maten fikk representanter for
private byggefirmaer, vanlige sivile, innflytelse over forhold
som pavirket fangenes livsbetingelser.
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Bundesarchiv, Bild 146-1969-146-01 / fotograf: Rohn

TVANGSARBEID

Tvangsarbeid er ingen nazistisk oppfinnelse. Ufritt arbeid i
ulike former har spilt en viktig rolle opp gjennom europeisk
historie. P4 1800-tallet gjorde kolonimaktene bruk av

tvangsarbeidere til bygging av veier og jernbaner i de erobrede
omradene. Under forste verdenskrig ble krigsfanger anvendt

til tvangsarbeid pa begge sider av fronten.

Nazismens rasistiske menneskesyn bidro likevel til at
tvangsarbeid under andre verdenskrig fikk et omfang og en
brutalitet som mangler historisk sidestykke. Mot slutten av
krigen utgjorde utenlandske krigsfanger og tvangsarbeidere
nesten en flerdedel av arbeidskraften i Det Tredje Riket.

Norge var antakelig det tyskokkuperte landet som i forhold

til folketallet fikk tilfert flest krigsfanger og tvangsarbeidere.

Over 130 000 personer ble i lapet av krigen tvangssendt
hit til landet for & arbeide pa tyske anlegg. Til tross for

at flesteparten av dem som omkom pa norsk jord under
krigen ikke var nordmenn, men utenlandske krigsfanger og

tvangsarbeidere, er deres historier i liten grad blitt del av var

kollektive Forte“ing om krigen.

Fritz Todt (1891-1942)

GROSSRAUM | TEKNISK MUSEUM 2017

Organisasjon Todt

Under andre verdenskrig var Organisasjon Todt

(OT) ansvarlig for store byggeprosjekter i Tyskland

og de tyskokkuperte omradene. OT bygget veier,
jernbane, kraftstasjoner og ulike typer forsvarsanlegg.
Organisasjonene ble etablert i 1938 og var oppkalt etter
sin forste sjef, ingenieren Fritz Todt. Mens OT planla
og organiserte byggingen, var det som regel private
entreprenerfirmaer som gjennomferte selve arbeidet.
P& det meste kontrollerte OT en arbeidsstyrke pa

1,5 millioner personer. En del vervet seg frivillig, men
flesteparten var rekruttert ved bruk av ulike former for
tvang.

Varen 1942 etablerte OT en egen underavdeling i
Norge, Einsatzgruppe Wiking. Avdelingen fikk blant annet
ansvar for a bygge festningsverkene som utgjorde den
norske delen av Atlanterhavsvollen og en 1200 kilometer
forlengelse av Nordlandsbanen.

OT var en halvstatlig organisasjon direkte underlagt Hitler,
og ble et redskap for naziregimets ekspansjonsplaner.

Med Tyskland som kjerneomrade skulle det etableres et
europeisk «storrom» under tysk kontroll - das Grossraum.
OTs betongstepte gigantkonstruksjoner kan ses som
materielle uttrykk for denne politikken. Da alliert
etterretning oppsummerte resultatene av OTs virksomhet
varen 1945, var konklusjonen at organisasjonen sto

bak «det mest imponerende byggeprogrammet siden
romertiden».

GENEVEKONVENSJONEN AV 1929

Genévekonvensjonen av 1929 etablerte regler for en
human behandling av krigsfanger. Bade Norge og Tyskland

var tilsluttet konvensjonen da verdenskrigen bret ut.

Utdrag fra § 3: «Krigsfanger har krav pa at deres

personlighet og re blir respektert.»



GROSSRAUM | TEKNISK MUSEUM 2017 | 8

ATLANTERHAVSVOLLEN
ET BYGGVERK | ARMERT BETONG FRA PYRENEENE TIL MURMANSK

Fotografer: Jon og Helle Frogner

Den lengste, og best bevarte, delen av Atlanterhavsvollen finnes langs kysten av Norge.

Hitler ensket vern mot en mulig alliert landgang langs Atlanterhavsvollen. | lopet av dreye to ar stopte OT over
Atlanterhavskysten. Byggingen av ubat-bunkere, femten tusen betongkonstruksjoner langs den naer fjorten
kystfort og tunge batterier startet etter okkupasjonen tusen kilometer lange kystlinjen fra Biscaya i ser til Kirkenes
av Frankrike, og ble kraftig utvidet i 1942. Organisasjon i Nord. Arbeidsstyrken var p& rundt 300 000 mann og de

Todt (OT) fikk oppdraget med a bygge det som na ble kalt fleste var tvangsarbeidere.
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Bundesarchiv, Bild 146-1973-036-05 / fotograf: Maier

Romsdalsmuseet, R.Fot.07789/ fotograf: ukjent

1. Bygging av forsvarsverker pd Aukra i Ser-Trondelag

2. Tysk soldat vokter batteri Todt pa den franske kanalkysten

3. Betongfundament for kjempekanon ved batteri Nero pa Notteroy
4. Montering av kanon pd batteri Vara utenfor Kristiansand

OTs betongstepte forsvarslinje klarte ikke & sta imot
den allierte invasjonsstyrken i Normandie i Frankrike pa
«D-dagen», 6. juni 1944. | landskapet er sérene etter
kampene godt synlige fortsatt i dag.

NTM, fotograf: Hakon Bergseth

FESTUNG NORWEGEN

Den norske delen av Atlanterhavsvollen strekker seg langs
en 10 000 kilometers kystlinje og bestar av skytestillinger,
kystfort og tunge batterier. Anleggene omtales gjerne som
Festung Norwegen og var OTs sterste byggeoppdrag i Norge.
Seerlig prestisje ble lagt i byggingen av de i alt sju tunge
batteriene, utstyrt med datidens sterste kanoner. Batteri
Vara ved Kristiansand var det serligste, mens batteri Peter
ved Kirkenes, lengst i nord, ligger pa det som i dag er russisk
territorium. Batteriene Theo og Dietel voktet innseilingen
til Narvik, mens batteri Otto ved @rland kontrollerte
Trondheimsfjorden. Batteriene Felix og Nero dekket
henholdsvis farvannet rundt Bergen og Oslofjorden.

Riksarkivet, RAFA 3309/U47/1/115 / fotograf: ukjent
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NTM / fototgraf: Hikon Bergseth

GLEMTE GRAVER

Til bygging av batteriene ble det satt inn et stort antall
sovjetiske krigsfanger. Mens dedstallene var relativt lave i ser,
var forholdene enkelte steder i Nord-Norge katastrofale. Ved
byggingen av Theo og Dietel omkom over 1100 fanger.

| et skogholt ved Vardas pa Netteroy, tett ved batteri

Nero, star gravmonumentene som er avbildet. To sovjetiske
krigsfanger i arbeid for OT var opprinnelig gravlagt her -
Alexandr Jegorovitsj Kravchenko og Demjan Puschnjak.
Begge var ukrainere og soldater i den rede arme. Medfanger
reiste monumentene da krigen var over.

Tidlig pa 1950-tallet, under den kalde krigen, ble gravene
dpnet og levningene flyttet til en sentral gravplass i Oslo.

Na var trusselen ikke lenger Nazityskland, men det
kommunistiske Sovjetunionen. Norske myndigheter fryktet
at sovjetiske agenter ville utgi seg som fangenes parerende og
bruke gravene som utgangspunkt for spionasje.

TEKNISK MUSEUM 2017 |

GROSSRAUM |

NTM / fotograf: Ingrid Aas

Etter Puschnjak finnes fangekortet, som opplyser at han ble overfort til
OT i april 1943, og at han var 34 ar gammel da han dode pa Notteroy,
17. oktober 1944. Etter Kravchenko finnes plaketten som opprinnelig

stod pd hans grav. Med kyrilliske bokstaver stdr det inngravert: «Alexandr
Jegorovitsj Kravchenko, fedt ar 1909, ded 27. mars 1945. Led og
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Organisasjonen Todts arbeidere paraderer

med spader som om det var geveerer.



- ey

J:_nstod i arene etter Hitlers maktovertagelse
ysklands fremste ingenier. Gjennom'
avingenierenes organisasjoner, sikret Todt

R0 33,5
zifiserii
seg en nakkelstilling innenfor ingeniarprofesjonen. Han
tok til orde for a heve ingenierenes anseelse og ensket a
skape et elitekorps av ingenierer som skulle overta sentrale
stillinger i samfunnslivet. Mange ingenierer stottet Todts
tanke om & opprette et eget ministerium for teknikk. Som
leder av nazipartiets teknikkontor sto Todt bak utgivelsen av

propaga ndatidsskriftet Deutsche Technik.

Middelalderborgen Plassenburg ble i 1936 gjort om

til kurssenter for utvalgte ingenierer som skulle gis en
«teknopolitisk» skolering. P& programmet sto alt fra fysisk
fostring og raselare, til vegbygging og klassisk musikk. Todt
hevdet at teknikken under nasjonalsosialismen endelig hadde
funnet sin plass i tysk kultur.

o h

TEKNIKK SOM PROPAGANDA

TEKNISK MUSEUM 2017 |
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Med Deutsche Technik som parole ari;'_q!ﬁgert-e__.fddt pa slutten H

av 1930-tallet §r|ige propagandaturerfor ingénizrer og'
partifolk. Varen' 1939 gikk turen til Nerge.

ARBEIDETS MILITARISERING:
MED SPADE OG GEVAR

Da Nazistene kom til makten, stod 6 millioner tyskere uten
arbeid. Samtidig som arbeiderklassens politiske og faglige
organisasjoner ble slatt ned, satte regimet i gang offentlige
tiltak mot arbeidslesheten, blant annet store veiprosjekter.

Fra 1935 ble et halvarig pliktarbeid for menn organisert
gjennom den offentlige arbeidstjenesten Reichsarbeitsdienst.
Organisasjonen ble drevet etter militaert menster. Disiplinen
var streng og ved massetilstelninger paraderte arbeiderne med
spader pa skulderen som om de var soldater med vapen. Slik
fungerte arbeidstjenesten som militar trening.

13
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NTM / fotograf: Ingrid Aas
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<<Teknikk er
a tjene folket>>

Fritz Todt

Nokkelen til Fritz Todt’s atelier i middelalderborgen Plassenburg.

Ogsa Organisasjon Todt (OT) var organisert etter militaere
forbilder. Byggeorganisasjonen ble etablert i 1938 etter at
Fritz Todt fikk oppdraget med & anlegge store festningsverker
i betong langs grensen mot Frankrike. Vestvolden, eller
Siegfriedlinjen, som anleggene ble kalt, sysselsatte titusenvis
av arbeidere, og mange av dem var tvangsutskrevet. Etter
hvert ble det vanlig at OT samarbeidet med sikkerhetspolitiet
for & opprettholde disiplin blant arbeiderne.

Organisasjon Todt og Reichsarbeitsdienst ble brukt av
Naziregimet til & disiplinere arbeiderklassen og til & styre
arbeidskraften inn mot militaere byggeprosjekter. Samtidig
bidro disse organisasjonene til a viske ut skillet mellom krigs-
og fredsekonomien.

NTM /NTM C 12213, fotograf: ukjent

BILTIL FOLKET?

Planene om & bygge en bil som brede lag av befolkningen
hadde rad til & kjope, en folkevogn, ble lansert av Hitler

i 1934. Mens design og konstruksjon ble overlatt
ingenieren Ferdinand Porsche, skulle den tyske
arbeidsfrontens velferdsorganisasjon Kraft durch Freude
(KdF) sta for produksjon og salg. Bilens offisielle navn ble
derfor KdF-Wagen. Etter lanseringen av en prototype i
1936 var bilen to ar senere klar for masseproduksjon.
Den skulle koste 1000 riksmark; betydelige mindre

enn konkurrentens modeller. Arbeidsfronten stod for
byggingen av en topp moderne fabrikk som nesten rakk
a bli ferdig fer krigen brot ut. Et eget system for salg

av bilen ble ogsa utviklet. Folk forpliktet seg til & spare
deler av lennen sin, 25 riksmark i maneden, som gikk til
nedbetaling av bilen.

Folkevognen bar bud om materiell fremgang og

sosial mobilitet for befolkningen. | propagandaen ble

bilen framstilt som virkeliggjeringen av det nazistiske
«folkefellesskapet». Satsingen pa sivilt massekonsum
avslorte seg likevel som bleff da det viste seg at prosjektet
kom i konflikt med rustningsindustriens behov. | 1940
ble de nye fabrikkene i Fallersleben omstilt til produksjon
av militaert utstyr. Pa dette tidspunktet var kun 751 sivile
folkevogner blitt produsert.
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1. Angivelig var det Hitler selv som i 1934 tegnet
forsteutkastet til det som skulle bli folkevognen.

2. Autobahnen dukket stadig opp i den nazistiske propagandaen.
3. Dokumentet uttrykker Hitlers enske om d bygge Autobahn i
Norge. Etter planen skulle arbeidet settes i gang vdren 1941.

FORERENS VEIER:
DIE REICHSAUTOBAHN

Deutschland I

Da Fritz Todt ble utnevnt til vegdirekter i 1933 fantes det
allerede motorveiplaner i Tyskland. Naziregimet utvidet
planene og gjorde dem til sine. Mélet var & bygge 7000
kilometer vei i lopet av atte ar. Veiene skulle finansieres

over offentlige budsjetter og holde hoy standard. | de forste
arene ble arbeidslese, innkvartert i primitive leire, benyttet til
arbeidet. Etter hvert som det ble knapphet pa arbeidskraft ble
tvangsmetoder tatt i bruk for & sikre rekrutteringen. Todt ble
utstyrt med vide fullmakter og rapporterte direkte til Hitler.

En egen filosofi ble utviklet rundt veiprosjektene. Traseene
som ble stukket ut var ikke nedvendigvis kortest malt i antall
kilometer. Viktigere var det at veiene foyde seg harmonisk inn i
landskapet, slik at bilistene fikk oppleve skjennheten i naturen.
Det var ingen konflikt mellom teknikk og natur, hevdet Todt.

Etter hvert som Det Tredje Riket la under seg nye
landomrader, planla Todt og Hitler en utvidelse av
Autobahnnettet. Malet var & na fram til Kaukasus i est og
Trondheim i nord. Mellom 1940 og 1943 arbeidet norske og
tyske veiingenierer med planleggingen av Reichsauthobahn fra

Halden til Trondheim pa oppdrag fra Todt.

NTM, faksimile av brosjyre: Gute Fahrt / fotograf: Ingrid Aas

3.
TROMDHEIM - OSLO - HALDEN g '=‘ mﬁﬂ?ﬁlﬁ?mﬁf;‘::rn:ﬂ*”‘--

Riksarkivet, RAFA 2188
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Alberts Speers lyskatedral

ARKITEKTUR SOM PROPAGANDA

Det Tredje Riket skulle virkeligg jeres gjennom store,
monumentale byggverk. Med Albert Speer i spissen gikk
regimets arkitekter i gang med a planlegge ombyggingen av
byer i Tyskland og i de okkuperte omradene. Arkitekturen
ble ogsé brukt i den politiske mobiliseringen av massene.

| Nurnberg, der nazipartiet arrangerte sin arlige kongress,
ble arkitekturens propagandapotensial demonstrert pa
effektfullt vis. Et av Speers pafunn var & omkranse den
sentrale samlingsplassen med kraftige lyskastere. Nar
lyskasterne ble tent og stralte opp mot nattehimmelen fikk de
tilstedevaerende folelsen av & befinne seg inne i et gigantisk
rom baret opp av lysseyler — en «lyskatedral».
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GERMANIA

Hitler ville gjere Berlin til den sterste og mest storslatte
byen i verden - «Welthauptstadt Germania». Albert Speer
startet planleggingsarbeidet i 1937. Med utgangspunkt i
skisser Hitler selv hadde tegnet, bygget Speer modeller av
de mest sentrale byggene, blant annet den 290 meter hoye
kuppelhallen Grosse Halle.

A beundre modellen av Germania var blant Hitlers
yndlingsbeskjeftigelser. Selv om prosjektet ble innstilt i 1943
da krigslykken snudde, satte det likevel spor. Rundt omkring

i Tyskland ble konsentrasjonsleirfanger satt til & hugge stein
under umenneskelige forhold. | omrédene som skulle saneres
for a gi plass til Speers praktbygninger, ble leiegarder temt.
Tyskere, som ble berert av dette, fikk flytte inn i sakalte
«jedeboliger». At jodene pd denne maten mistet sine hjem,
ble ikke tillagt vekt. Utkastelsene ble organisert av Albert
Speer.

Bundesarchiv, Bild 146111-373 / fotograf : ukjent
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En del av granittelementene som skulle kle fasaden til Hitlers gigantiske

seiersmonument i Berlin ble hogget pa Store Réholmen utenfor Krdkeray
ved Fredrikstad. Fortsatt ligger det om lag 250 ferdighugde elementer
pa den vesle holmen. De er i dag fredet.

SEIERSMONUMENTET
- OMSKRIVING AV HISTORIEN VED HJELP
AV ARKITEKTUR

Som del av sitt Germania-prosjekt planla Hitler et gigantisk
seiersmonument. Det skulle vaere 117 meter hoyt, 170
meter bredt, og 120 meter dypt. Navnene til alle tyske
soldater som falt under forste verdenskrig skulle inngraveres.
Med en seierrik utgang av den andre verdenskrigen,

onsket Hitler pd denne maten & korrigere det forsmedelige

nederlaget fra 1918.

NTM / fotograf: Hakon Bergseth

«Hitlerstein» fra Store Rdaholmen var tenkt som en del av

seiersmonumentet i Berlin. Steinen har siden 19 60-tallet ligget i en
privat hage i Fredrikstadomrddet.

Allerede i 1925 hadde Hitler, som den gangen ledet et
ubetydelig parti pa ytterste hoyre floy, tegnet et utkast

til monumentet. | anledning Hitlers 50-ars dag, i 1939,
laget Albert Speer en modell av monumentet ut fra denne
tegningen.



Hiters skisse til seiersmonumentet i Berlin.

Da Fritz Todt omkom i en flystyrt i februar 1942 utnevnte Hitler
arkitekten Albert Speer (1905-1981) til ny sjef for OT. Speer

ble samtidig rustningsminister med innflytelse over hele den tyske
krigsekonomien. Det var under Speer at OT for alvor ble avhengig av
arbeidskraften til krigsfanger og sivile tvangsarbeidere.

NORSK GRANITT TIL GERMANIA

Sommeren 1940 sendte Albert Speer en delegasjon til
Norge for 8 underseke om den norske granitten var egnet
til monumentalbyggene han planla i Berlin og Nurnberg.
Ulike prover ble forelagt Hitler, som var «meget begeistret
for fargespillet i den norske steinen. | drene som fulgte
bestilte Speer enorme mengder stein i Norge. Hele den
norske steinindustrien fra Aust Agder til Dstfold ble
involvert i leveransene. | 1941 reiste norske steinhuggere
til Speer i Berlin for opplaering. Pa grunn av manglende
transportmuligheter, havnet imidlertid bare en brekdel av
granitten i Berlin.

GROSSRAUM |

TEKNISK MUSEUM 2017

«Det er planer i Tyskland om a mindes Tysklands
nuvarende stilling ved en rekke praktbygninger av
sadanne dimensioner at de nedvendig naturstenmengder
ikke kan skaffes i tilstrekkelig mengder i Tyskland. [..]
Programmet omfatter leveranseri 10 til 15 ar. Dr.
Klein framholdt at nokk arbeidere skulle skaffes, og det
var fra tysk side overveiet a sende hit krigsfanger for a
arbeid ogsa i stenindustrien for de patenkte leveranser til

Tyskland...»

Referat fra mate mellom representanter for norsk
steinindustri og Heinz Klein i rikskommissariatets tekniske

avdeling, 9. juli 1940

19

Bundesarchiv, Bild 183-J14204 / fotograf : ukjent



GROSSRAUM | TEKNISK MUSEUM 2017 | 20

Riksarkivet, RAFA3309/U71/0005 / fotograf: ukjent

TRONDHEIM | BERLIN

Det tyske Reichskommissariat bestilte sommeren 1940
en modell av Trondheimsfjorden hos Norsk Modellerings
Kompani i Oslo. Den egentlige oppdragsgiveren var

rustningsminister Fritz Todt, som handlet pa vegne av Hitler.

Modellen, som dekket hele 48 kvadratmeter, ble fraktet
til Berlin og montert i modellsalen i Rikskanselliet. Todt,

Speer og Hitler brukte den i planleggingen av en rekke

Trondheimsmodellen. Etter et
kortetre opphold i Berlin ble
modellen fraktet forst til Oslo og
deretter til Trondheim der den ble
stilt opp i Stiftsgarden. Bildet er
tatt i forbindelse med Terbovens
besak i Trondheim, sommeren

1942.

sterre byggeprosjekter. | forste omgang skulle det bygges

en ubatbunker i Trondheim, senere var tanken a anlegge

et marineverft og en terrdokk et stykke utenfor byen. |
tilknytning til disse installasjonene sa Hitler for seg at det
skulle anlegges en ny by med 250 000 innbyggere - Neu
Drontheim. | juni 1941 bestemte han at den nye byen skulle
anlegges ved Gulosen servest for Trondheim.



Riksarkivet, RAFA 2188

Etter inngdende studier av Trondheimsmodellen, bestemte Hitler 21. juni
1941 at Neu Drontheim skulle ligge pd @ysand ved Gulosen. Albert
Speer, som selv var tilstede da beslutningen ble tatt, orienterte Fritz Todt
om saken samme dag. Den pdfelgende dagen innledet Hitler Operasjon
Barbarossa, angrepet pa Sovjetunionen. Brev fra Albert Speer til Fritz

Todt, 21. juni 1941.

Privat samling, fotograf: ukjent

Fritz Todt besokte Trondheim i september 1941 for G inspisere
grunnforholdene der de tyske byggeprosjektene var planlagt.
Bildet er antakelig tatt pa Gulosen, der Neu Dronteim skulle ligge.

GROSSRAUM | TEKNISK MUSEUM 2017 |

Riksarkivet, RAFA 2188

Pa sitt Norgesbesok i september 194 1beordret Fritz Todt undersokelser
av grunnforholdene ved Gulosen.

Riksarkivet, RAFA 2188

e ~To
Dette utsnittet av kartet over Trondelag ble brukt som utgangspunkt for
Trondheimsmodellen

21
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NTM / fotograf: Hakon Bergseth
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DEPORTASJON

<<vi visste ikke hvor vi skulle>>

OPERASJON BARBAROSSA:
TILINTETGJORELSESKRIGEN | ©ST

Nazitysklands angrep pa Sovjetunionen i juni 1941 innledet
det som er blitt kalt «den mest destruktive og barbariske
krigen i menneskehetens historie». Angrepet var del av
Hitlers «tilintetgjorelseskrigs mot den slaviske befolkningen

i Dst-Europa. Ved hjelp av en bevisst utsultingspolitikk skulle

store omrader temmes for mennesker og inkorporeres i det
nazistiske Grossraum. Hitler trodde pa en rask seier og ga
ordre om at sovjetiske soldater som ble tatt til fange, skulle
sultes i hjel. Fangene ble samlet i store innhegninger uten mat
og husly. Etter et dreyt halvar hadde 1,7 millioner krigsfanger
omkommet. Da det viste seg at krigen i ost trakk i langdrag,
og at den tyske krigsakonomien var avhengig av fangenes
arbeidskraft, ble det imidlertid et poeng & holde dem i live.

23
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Michael Stokkes samling / fotograf : ukjent
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STETTIN

Havnebyen Stettin, i dag polske Szczecin, var under krigen
knutepunkt i skipstrafikken mellom Tyskland og Norge.
Mesteparten av OTs forsyninger til Norge ble fraktet med
skip fra Stettin. | byen hadde OT ogsé en egen transittleir
der krigsfanger og tvangsarbeidere fikk sin utrustning fer de
ble sendt nordover. Sjereisen til og fra Norge var farefull.
Torpederingen av fangeskipene MS Palatia i 1942 og MS
Rigel i 1944 forte til at over 3000 sovjetiske krigsfanger
druknet pa vei til og fra arbeidet i Norge.

Nazityskland rekrutterte ufri arbeidskraft over hele Europa. De sivile

tvangsarbeidene og fangene hadde til felles at de mot sin vilje ble fert bort fra
sine hjemland. Transporten gjennom Europa var utmattende og kunne ofte vare i
mdnedsvis. Hvor reisen gikk, eller hva slags skjebne som ventet, kunne ingen vite.

Samme skip som fraktet krigsfanger og tvangsarbeidere, ble
brukt ved deportasjonen av de norske jedene i november
1942. For jedene gikk reisen fra Oslo med DS Donau til
Stettin og videre med tog til Auschwitz. Samtidig som tyske
byggeprosjekter i Norge led under mangel pa arbeidskraft,
ble altsa arbeidsfere nordmenn myrdet i gasskamrene.

Det logistiske systemet som Stettin var del av synliggjer
spenningsforholdet mellom naziregimets akonomiske og
raseideologiske malsetninger.
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Bundesarchiv, Bild 121-0646 / fotograf: ukjent

Stettin, knutepunktet i skipstrafikken mellom Tyskland og Norge.

NTM / fotograf: Hakon Bergseth

«Jeg husker at det var i
februar 1943, det var
sendag og markedsdag.
Alle menn som var pa

markedet ble arrestert

og tatt med til en stor
hangar. De lot alle,
utenom serbere og
sigoynere ga. Eldre
menn ble henrettet,
resten ble transportert i
lukkede jernbanevogner
til Tyskland. [...] Vible
sendt videre til Oslo i
slutten av april 1943.»

Krsto Zoric
(1923-2017)

fra Montenegro var

Norsk Maritimt Museum, NSM.2106-818/ fotograf: ukjent

o —E'E'F.:Enr—a--__ —T
tvangsarbeider i Norge. —ne Tl S T — g =, A e . T

DS Donau, brukt til transport av krisfanger og norske jeder.
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OT | NORGE

«NORGE ER KRIGENS SKJEBNESONE»

Mot slutten av 1941 var det klart at Tysklands «lynkrig» i
Dst var mislykket og at krigen ville trekke i langdrag. For a
sikre tyske forsyningslinjer til Murmanskfronten, hadde Hitler
allerede i oktober 1941 befalt bygging av jernbane nordover
gjennom Finland. Todt var imidlertid skeptisk, og planene

ble skrinlagt. Litt senere foreslo Josef Terboven, den tyske
rikskommissaren i Norge, at forbindelsene nordover i stedet
kunne sikres over norsk territorium. Foruten & ferdigstille
Riksvei 50 fram til Kirkenes, dagens E6, skulle det langs
samme trasé bygges 1200 kilometer ny jernbanelinje, den
sakalte polarjernbanen. Vei- og jernbaneprosjektene skulle
eliminere skipstransporten langs kysten, som var utsatt for
torpederinger.

| Berlin vokste frykten for en alliert landgang i Norge. | januar
1942 uttalte Hitler at Norge var blitt «krigens skjebnesone»
og forlangte forsert utbygging av det norske kystforsvaret.
Tallrike kystfort og en rekke tunge batterier - gjerne omtalt
som Festung Norwegen — skulle anlegges og inkorporeres i
den gigantiske Atlanterhavsvollen, som var under bygging fra
Biscaya til Kirkenes.

Parallelt med at planene tok form foregikk en tautrekning om
hvem som skulle vaere ansvarlig for byggeoppdragene. Fritz
Todts negative holdning til polarjernbanen bidro trolig til at OT
i forste omgang holdt en lav profil i Norge. Forst etter Todts
ded i februar 1942, ble det bestemt at OT, n& med Albert

Speer i spissen, skulle etablere en egen avdeling i Norge.

EINSATZGRUPPE WIKING

| april 1942 opprettet OT en avdeling i Norge under navnet
Einsatzgruppe Wiking. Avdelingen var pa én og samme tid
underlagt rikskommissar Josef Terboven i Oslo og OT-sjef

og rustningsminister Albert Speer i Berlin. Det var Hitler

selv som bestemte hvilke prosjekter som skulle prioriteres.

P& det meste kontrollerte OT i Norge en arbeidsstyrke

pa rundt 90 000 mann. Over halvparten var sovjetiske
krigsfanger. Einsatzgruppe Wiking ble i lepet av krigen landets
sterste byggherre med stor innflytelse over fordelingen av
byggematerialer og andre akonomiske innsatsfaktorer.

Hovedkontoret til Einsatzgruppe Wiking Ia i Oslo og
administrerte en rekke byggekontorer rundt omkring i landet,
som igjen forte oppsyn med de lokale byggeplassene. Ved
hovedkontoret fantes egne staber med ansvar for bygging

av vei, jernbane, festningsanlegg osv. Nekkelpersonalet var
ingenierer og arkitekter med hey akademisk utdanning.
Einsatzgruppe Wiking hadde ogsa Danmark som

0
ansvarsomrade.

Einsatzgruppe Wiking bygget videre pa kontakten som
allerede var etablert mellom Todt, Speer og Terboven. |
samarbeid med Terboven hadde Todt siden hesten 1940
planlagt bygging av Reichsautobahn mellom Halden og
Trondheim. Speer var sjefsarkitekten for Neu Drontheim,
den nye byen som skulle anlegges servest for Trondheim.
Ogsa Todt var involvert i dette arbeidet. OTs forste ordinare
oppdrag i Norge var byggingen av ubat-bunkeren Dora i
Trondheim. Arbeidet startet varen 1941 og ble fram til
opprettelsen av Einsatzgruppe Wiking ledet direkte fra Berlin.

27
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NTM / fotograf: Ingrid Aas
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Fjernskriver brukt av OT i Norge.

HITLERS «VIKINGORDRE»

Byggeprogrammet til Einsatzgruppe Wiking ble fastlagt

av Hitler i en sakalt fererordre fra mai 1942. | tillegg til

store vei- og jernbaneprosjekter skulle OT bygge kystfort,
kystbatterier, ubatbunkere og fabrikker for produksjon av
lettmetall, med tilherende kraftverk. Prosjektene ble av Hitler
betegnet som «avgjerende for utfallet av krigen» og skulle
gjennomferes pa kortest mulig tid. Fererordren var utstedt til
rustningsminister Albert Speer og styrket OTs stilling vis-a-vis
andre tyske akterer som drev byggevirksomhet i Norge,

i forste rekke Wehrmacht.

Hitlers
Wiking Befehl,
opprinnelig fra
13.mai 1942
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A fere krig er hardt arbeid.
Okkupasjon krever lange
forberedelser. Alt skal flyttes

pa. lkke bare vapen og
ammunisjon, men mat, spiker

og sementblandere. Ogsa
mennesker ma forflyttes.
Soldater selvfalgelig, og
arbeidskraft. Okkupasjon
innebarer nesten alltid
byggeprosjekter: Landingsplasser
for fly, bunkere, eller brakker til
forlegning av soldater. Det er
tungt, manuelt arbeid, men ogsd
arbeid bak et skrivebord. Krig
krever at regnskap feres, at noen
holder oversikt over stremmer
av ting og hvordan beholdninger
utvikler seg. Det ma lages lister,
statistikk, kartotekkort md fylles
ut. Hvor mye ammunisjon finnes
pd lager? Hvor mye piggtrdd
eller drivstoff? Ingen dramatiske
beslutninger, ingen dramatiske
handlinger, det holder d folge
fastlagte rutiner. Som ndr man
skal sende noen ruller med
takpapp fra et utstyrslager

i Dstfold, til et veganlegg i
Nordland. Mange brev ma
skrives for skipsrom er sikret

og tjarepappen er underveis
nordover. Det haster, hosten
narmer seg. Og for taket er

tett vil ikke SS-soldatene pdta
seq vakthold for de serbiske
fangene som skal arbeide pd
vegprosjektet.
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Willi Henne: Krigsokonomiens ukjente organisator

Willie Henne var ingenier og en av Fritz Todts neermeste medarbeidere. Han var
bare 35 ar da han tiltrddte som leder av Einsatzgreuppe Wiking. Henne ledet

i tillegg rikskommissariatets tekniske avdeling og representerte Albert Speer i
rollen som «generalfullmektig for byggesektoren» i Norge. Til sammen gjorde
disse funksjonene Henne til en mann med stor innflytelse. Han var med pa d
betemme hvilke byggeprosjekter som skulle prioriteres og hvordan ekonomiske

innsatsfaktorer skulle fordeles. Henne var medlem av NSDAP og SS.

29
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Foto: NTB, Scanpix

NTM / fototgraf: Hakon Bergseth

Kartotekkort med ulike kategorier OT-arbeidere.

30

Griinerlokka skole ble i 1942
overtatt av OT og brukt

som transittsleir for sivile
tvangsarbeidere som skulle videre
til byggeplasser rundt i landet.
Opptil 900 personer kunne
innkvarteres her. Skolebygningen
ble drevet av personell fra OT

og SS. Enten man var norsk
tvangsarbeider, eller utenlandsk
tvangsarbeider som ankom
Norge med bat fra Tyskland, ble
Griinerlokka skole gjerne det
ferste mote med Einsatzgruppe

Wiking.

ARBEIDSSTOKKEN

OTs arbeidstokk i Norge bestod av to hovedkategorier: fanger
og sivile tvangsarbeidere.

De fleste sivile arbeiderne var det vi i dag vil kalle
tvangsarbeidere ~ de var rekruttert ved hjelp av tvang og
hadde begrenset innflytelse over sin arbeidssituasjon. Selv
om enkelte startet sin karriere i OT mer eller mindre frivillig,
endte man likevel raskt som tvangsarbeider, ettersom OT
sjeldent tillot at noen sluttet. Etter utlept kontraktsperiode
var det vanlig at OT forlenget kontraktene uten & innhente
samtykke fra den det gjaldt. De sivile tvangsarbeiderne
hadde krav pa lenn og ble innremmet visse sosiale rettigheter.
Behandlingen varierte ut fra arbeidernes nasjonale og etniske
tilherighet.

Fangene utgjorde ryggraden i OTs arbeidsstyrke. Sovjetiske
krigsfanger var i overlegent flertall, men OT utnyttet ogsa
arbeidskraften til sivile fanger — bade politiske fanger og
fanger som var demt for kriminelle forhold. Mot slutten av

krigen arbeidet over 50 000 fanger for Einsatzgruppe Wiking.



Levanger Fotomuseum, LEM.006.01.027.24 / fotograf: Per Renbjer

Ubatbunkeren Dora i Trondheim var OTs forste prosjekt i Norge.

FANGENE KOMMER

De store byggeprosjektene som var under oppseiling i 1942,
krevde massiv innsats av arbeidskraft. | Norge var det ingen
ledige hender, og helt fra starten var det klart at prosjektene
var avhengige av utenlandske krigsfanger og tvangsarbeidere.

For arbeidet kunne settes i gang krevdes det omfattende
forberedelser. Fangene skulle innkvarteres i leire, det matte
skaffes trevirke til brakker, piggtrad til gjerder, lyskastere til
vakttarn, kjokkenutstyr, madrasser og redskaper av alle slag.
For norsk naringsliv var det gode penger a tjene pa 4 bista
tyskerne i disse forberedelsene.
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Forlengelsen av Nordlandsbanen skulle bli OTs sterste prosjekt i Norge.

| forste omgang var det rikskommissariatet som fikk ansvaret
for forberedelsene, men i mars 1942 bestemte Hitler at
oppdraget i stedet skulle gis til OT. 6000 tyske fagarbeidere
0g 10-15 000 sovjetiske krigsfanger ble omgaende stilt

til disposisjon. Overforingen av fanger til Norge tok mye
lengre tid enn forutsatt, og forst fra 1943 utgjorde de den
dominerende kategorien i OTs arbeidsstyrke.

Formelt hadde OT begrenset ansvar for fangene. Mens
krigsfangene sorterte under Wehrmacht, som serget for
innkvartering, forpleining og vakthold, var SS gjerne ansvarlig
for politiske fanger. Blant fangene i OTs varetekt, var det kun
jugoslavene, serbere i forste rekke, som var underlagt SS. De
ble behandlet pa en sarlig brutal og hensynsles mate.

31
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<<P4 grunn av de klimatiske forholdene hadde fangene alvorlige
betennelser. [...] De 14 gjennomvate i sng og regn under dpen himmel,
uten mulighet til & varme seg. [...] Innretningen er et hin mot
konseptet fangeleir>>

SS-lege dr. Bauer, etter et besgk i OT-leiren ved @vre-Jernvann, august 1942

Fra OT-arkivet:

Norske tvangsarbeidere og sovjetisiske krigsfanger.

Riksarkivet, RAFA 2188
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Riksarkivet, RAFA 2188

Riksarkivet, PA 0276 / fotograf: Leiv Kreyberg
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Genevekonvensjonen av 1929, utdrag av § 10:
<<Krigsfangene skal innkvarteres
i bygninger eller brakker som gir

all mulig garanti for sunnhet
og helse.>>

Brev datert 15. desember 1941 til Reichskommsissariat i forbindelse
med forestdende innsats av sovjetiske krigsfanger i Norge. Wilhelm
Rediess, overste leder for SS i Norge, gir i brevet rad om urustningen
av fangene:

«Nér de russiske krigsfangene skal utrustes med tekstiler i sine kvarterer,

er utgangspunktet at hver mann fdr et ullteppe, et handkle og sengetay.

Hertil vil jeg bemerke at det er uhensiktsmessig d dele ut slike verdifulle
gjenstander til russerne, tidligere erfaringer har vist at ulltepper osv. blir
kuttet opp og brukt til skjerf og remser som de vikler om fottene. Jeg
foresldr derfor at fangene i nedsfall fr utdelt sengetoy og dyner laget av
papir, og fylt med viskosefiber.»

Sovjetiske krigsfanger i Nordland fylke. Bildet er tatt etter frigjeringen
imai 1945
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Foto: L. Miladjenovic / Narviksenteret

Foto: Erling Borgen

Zarco Vidovic fra Serbia overlevde Fangeleiren i Beisfjord i brann, natt til 18. juli 1942.

massakren i Beisfjord.

NORDLAND FYLKE

OT hadde sine mest omfattende prosjekter i Nordland. Pa Engeloya
bygget OT kystbatteriet Dietel som skulle kontrollere innseiling

til Narvik. Lenger inn i landet hadde OT ansvar for utbedringen av
riksvei 5O, dagens E6, og forlengelsen av Nordlandsbanen nordover.
Hitler ville opprinnelig ha en sammenhengende «polarjernbanen til
Kirkenes, men godtok etterhvert Narvik som nordligste endestasjon.
Jernbanebyggingen var basert pa storinnsats av sovjetiske krigsfanger.

Av de om lag 26 000 fangene som ble satt inn, omkom 2161.

MASSAKREN | BEISFJORD

Sommeren 1942 kom ca. 900 serbiske fanger til SS-leieren

i Beisfjord utenfor Narvik. Etter planen skulle fangene settes

i arbeid ved OTs veianlegg. Sykdom og utmattelse gjorde at
mange fanger var ute av stand til & arbeide. P4 ettermiddagen
17. juli startet SS henrettelsen av syke fanger. De ble stilt opp
i grupper og meid ned med maskingevaer. Fanger som hadde
forskanset seg innenders omkom da brakkene deres ble satt
fyr pa. 287 mennesker ble myrdet under massakren.

De arbeidsfere fangene fra Beisfjord ble sendt til OT-leiren

ved @vre Jernvann for a bygge vei. Leiren var i elendig

Foto: William Hakvaag - Lofoten Krigsminnemuseum

forfatning, og den brutale behandlingen gjorde at mange Russiske fanger i Nordland gravlegger en medfange.
dede.
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Tyske OT-arbeidere i Alta reparerer sitt arbeidstoy.

Alta
e

Kirkenes

Riksarkivet, RAFA3309/U68/2/33, fotograf: ukjent

Narvik
Fauske .

ALTA

Alta ble viktig som innskipingshavn for forsyninger som

skulle videre til OTs byggeprosjekter i Finnmark. OT bygget
kaianlegg og etablerte en transittleir for krigsfanger pa stedet.
| tillegg fantes ogsa en leir for tyske straffanger her, blant dem
fanger fra de beryktede Emsland-leirene i Tyskland. Mange

Riksarkivet, RAFA3309/U68/2/10, fotograf: ukjent

tyske fanger omkom pa grunn av den brutale behandlingen. OT personell ankommer Alta.
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to_tsgraf: ukjent
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Matutdeling i vinterkulde.
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<<For oss som byggende mennesker er
ferdigstillelsen av jernbanen til Narvik en teknisk
ceresoppgave av fprste rang.
Ingen skal kunne anklage oss for at vi ikke har brukt
den npdvendige energien og frydet oss over
dette storartede tekniske arbeidet.>>

Albert Speer i brev til Willi Henne, november 1944

GROSSRAUMTECHNIK
- HITLERS POLARJERNBANE

Mot slutten av 1941 bestemte Hitler at det skulle bygges
en «polarjernbane» nordover, gjennom Norge, fra Mo i
Rana til Kirkenes. Malt ut fra innsatsen av krigsfanger var
polarjernbanen OTs storste prosjekt i Norge. Banen skulle
sikre tyske forsyningslinjer til Murmanskfronten og bidra
til at jernmalm og nikkel kunne fraktes serover til Tyskland.
Selv om banen ble begrunnet ut fra umiddelbar nytte, var
det ingen tvil om at byggingen ville ta lang tid. Strengt tatt
ga prosjektet bare mening i et lengre perspektiv; det herte
hjemme i Hitlers fabulering om det kommende Grossraum.
Dersom polarjernbanen ble koblet til den eksisterende
Murmanskbanen dpnet det for en sammenhengende
forbindelse mellom Oslo og Sankt Petersburg.

Polarjernbanen kan ses som uttrykk for Det Tredje Rikets
«rompolitikk». Hitler gjorde OT til redskap for denne
politikken. Effektiv organisering og bruk av moderne teknologi
ville gjore det mulig a overvinne knapp tid og ressursmangel.

Riksarkivet, RAFA3309/U67b/6/H1 fotograf: Pieper
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Skinne til Polarjernbanen, produsert av Krupp i 1942.

Riksarkivet, RAFA3309/U67b/6/D3 / fotograf: Pieper
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Faksimile, Tysk okkupasjon av Sendre Aker 1940 - 1945, Terje R. Diesen, 1990
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NORDMANN!

Du kemmer 11 OT, den slorsie b
orT. wmamﬂuaalun&mumrﬂ
og deg wlv og byggor mye lrafikkveger for Norge

1. Fra det tidspunkt De befinner Dem pd O.T.s samleplass vil det bh sm'get for
Dem De far fra denne dag forpleining og ek delt av We
sholdni De m4 da avl deres rasjoneringskort,

2. Jo mer disiplin De viser, desto lettere og bedre foregir alle
reiseforberedelser. De kan slutte Dem sammen med kamerater og komme til
samme arbeidssted.

3. Det er mulig at det gir flere dager med 4 sette opp en transport. Fra den dag
De innfinner Dem stir De i O.T.s tjeneste, fir lenn og blir forpleiet. Det er
derfor nedvendig at De bor pa O.T.-Leitstelle inntil avreisen finner sted.

4. Under transporten er en av Deres landsmenn transportleder. Han har & sorge
for orden og disiplin. Hans anvisninger har De da 4 folge.

5. Det er serget for losji p Deres arbeidssted. En av Deres land: blir inn-
satt som leirforer. Han er ansvarlig for forholdene i leiren. Til ham kan De
henvende Dem hvis De har noen gnsker. Han vil da serge for at berettigede
ensker blir oppfylit.

6. Nir De har slitt ut Deres egne arbeidsklar pd byggestedet, kan De i neds-
fall £ kjept arbeidssko (trebunner med overlr), arbeidsbukse og undertay pa
arbeidsplassen.

7. Videre kan De i leiren f& kjopt enkelte bruksgjenstander til det daglige
‘behov. Det blir ogsd sarget for aviser, tidsskrifter, beker, kino og spill.

8. Deres lgnn fir De etter den norske rikstariffen. S4 snart som mulig skal De
arbeide pa akkord. Da kan De forbedre Deres fortjeneste ved arbeidsvilje og
flid. Foruten Deres tariffmessige lonn fir De vederlag for heimfraveer. Sarlig
gode arbeidsytelser belennes med premier i form av ekstratildelinger av alko-
‘'hol og rekevarer. Jo mer De yter, desto bedre far De det.

9. Hvis De har familie 4 forserge, fir denne et lennsforskudd for 2-3 uker av
O.T.

10. I sykdomstilfelle blir der sarget for lzegehjelp.

Nordmann, veer lojal o oppliyll din ardeidaplikl, Derved wa-
e du poliliots magripes med melkl og /ellor foagselstrafl,

Oun, mal 1004 Organination Tadn

Lisem agreppe WIKING

Verveplakat for Organisasjon Todt i Norge.
Fé nordmenn fulgte plakatens oppfordring.

SIVILE TVANGSARBEIDERE
FRA 21 NASJONER

Sivile arbeidere fra til saSmmen 21 nasjoner, var mobilisert til
innsats for OT i Norge. Det store flertallet av disse var det vi i

dag vil kalle tvangsarbeidere, ettersom de var rekruttert gjennom
ulike former for tvang. Flesteparten av de sivile tvangsarbeiderne
fikk lenn og hadde i utgangspunktet krav pa visse sosiale ytelser,
som ferie og permisjon. Mange av dem var tilknyttet private tyske
firmaer, som var engasjert av Einsatzgruppe Wiking.

Privat samling, fotograf: ukjent

Dansk OT-arbeider i Norge. De danske OT-arbeiderne hadde

gjennomgdende sdpass gode betingelser at de antakelig ikke ber regnes

som tvangsarbeidere. Blant annet respekterte OT at dansker som ikke
onsket d forlenge kontrakten faktisk fikk anledning til G slutte. Dette
forhindret likevel ikke at ogsd danskene klaget over arbeidsforholdene.

Behandlingen av de sivile tvangsarbeiderne varierte ut fra
deres nasjonale og etniske tilherighet. Sivile tvangsarbeiderne
fra Sovjetunionen, var darligst stilt.

Ogsa nordmenn ble tvangsutskrevet. Utskrivelsene skjedde pa
tysk initativ, men ble organisert og gjennomfert av den norske
forvaltningen. | lepet av krigen ble rundt 30 000 nordmenn
tvangsutskrevet til Einsatzgruppe Wiking.
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<<@starbeiderne stir i en seerstilling [...] De kan og m& handteres
mye hardere enn de kulturelt hpyerestiende folkene fra Tsjekkia
og Vest-Europa.>>

Max Erich Feuchtinger, 1944, ansvarlig for arbeidskraftspgrsmal i OT.

<<Krigsfangenes
matrasjoner skal
bade kvalitativt
og kvantitativt
svare til dem
som landets egne
depottropper far.>>

Genevekonvensjonen av 1929,
utdrag fra § 11

Riksarivet, RAFA 2188

DEN KNAPPE MATEN

Tyske OT-arbeidere hadde best tilgang pa mat. |
utgangspunktet skulle arbeidere fra land som var Tysklands
allierte ha tilsvarende rasjoner, men som regel fikk de langt
mindre. Arbeidere fra okkuperte land, for eksempel Norge,
matte finne seg i enda lavere rasjoner. Generelt spiste
arbeidere fra @st-Europa mindre og darligere enn arbeidere
fra land i Vest. At man faktisk fikk det man var lovet, var ingen
selvfelge. Rasjonene ble tilpasset lokale forhold. Bred ble ofte
supplert med kal og poteter, kjott ble erstattet av fisk.

Tabell som angir matrasjoner for ulike kategorier OT-arbeidere.

Fangene led mest under matmangelen. Lederen av
Einsatzgruppe Wiking, Willi Henne, tok flere initiativer
som hadde til hensikt & bedre forholdene. For de serbiske,
tyske og sovjetiske fangene som kom til Norge i 1942, var
forsyningssituasjonen likevel katastrofal.

39
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et, RAFA 2188

Riksarivi

<<Ifplge de danske arbeiderne var
korridoren full av veggdyr. Flere
dansker viste veggdyrstikkene
pa kroppen deres. Selv OT-folk
fortalte meg at forholdene i Oslo
var katastrofale, men at ingenting
kunne gjpres med det.>>

<<Utenlandske arbeidere,
hovedsakelig bulgarer og
rumenere i Einsatzgruppen Wiking
har i over et ar ikke fatt noen
lpnnsoverfpringer.>>

Misfornoyde arbeidere
Den tyske sensuren i Norge fanget opp tallrike brev fra misfornayde OT
arbeidere av alle nasjonaliteter. Gjennomgangstemaer var ddrlig mat,

lange arbeidsdager og uteblivende lenn og permisjoner.

<<P4 turen tilbake ble danskene
plassert i en allerede full gymsal
pa Griinerlpkka skole. Ifplge de
danske arbeiderne (...) sto det
en tgnne med lokk i et hjgrne
av gymsalen; hvor de innlosjerte
i 1ppet av natten gjorde
sitt fornpgdne.>>

<<Suppen inneholdt
sjpgress.>>

<<Der jeg kommer fra far selv
grisene bedre mat enn det vi
far her.>>
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neer schule

TRANSPORTFLOTTE SPEER

GESHHIEE [ FE T TR PRI

Bilde: Speerskolen i Sandeﬁord

SPEERSKOLEN | SANDERJORD

Sandefjord var en viktig base for Transportflotte Speer, OTs
sjogdende forsyningstjeneste i Norge. Transportflotte Speer
ble etablert allerede fer krigen for a frakte byggematerialer til
monumentalbyggene i Berlin, norsk granitt ikke minst. Flaten
ble senere integrert i OT og fikk i Norge saerlig stor betydning
ettersom byggevirksomheten her var helt avhengig av
sjegaende transport. Transportflotte Speer disponerte i Norge
et stor antall sma og mellomstore farteyer samt et mannskap
som pa omkring 1600 personer, de fleste tvangsutskrevne

e b B Vb e | e 2 R

sjemenn fra Nederland. P& det meste arbeidet ca. 1300
nederlendere i Transportflotte Speer.

Transportflotte Speer var stadig pa utkikk etter folk og
anla en egen skole — Speerschule - i Sandefjord for a sikre
rekruttering av personell.

41
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<<Den norske samarbeidsviljen (...) gjorde det mulig for

okkupasjonsmakten & holde pkonomien i gang helt fram

til krigens siste dager.>>

Hans Klaussen Korff, rikskommissariatets finansforvaltning

KOLLABORASJON

For & gjennomfere sine prosjekter var OT avhengig av
samarbeid med private tyske og norske byggefirmaer.
Firmaene stod for den faktiske byggingen, mens OT
organiserte arbeidet, skaffet byggematerialer, maskiner og
ekstra arbeidskraft. Tyske firmaer ble som regel brukt som
hovedentreprenarer, men disse knyttet gjerne til seg norske
underleveranderer. Lite tyder pa at norske firmaer kviet

seg for & delta i OTs prosjekter. Som regel ble kontraktene
inngatt frivillig, pa rent forretningsmessig grunnlag. De store
vei- og jernbaneprosjektene bidro til at ogsd NSB og Statens

Vegvesen samarbeidet svart naert med Einsatzgruppe Wiking.

Av sikkerhetsgrunner var det i utgangspunktet kun tyske
akterer, i hovedsak private tyske byggefirmaer, som fikk
tilgang til fangearbeidskraften. Mens private norske firmaer
bare unntaksvis arbeidet med fanger, kom statsinstitusjonene
NSB og Vegvesenet tettere pa fangene. | ferste rekke gjaldt
dette Vegvesenet som i perioder hadde «arbeidsgiveransvar»

for flere hundre krigsfanger.

Okkupasjonsmaktens krav og palegg skapte vanskelige
dilemmaer for OTs norske samarbeidspartnere, men det er
i ettertid rimelig & sperre om den norske samarbeidsviljen
strakte seg for langt.

«TYSKERARBEID»

| begynnelsen av krigen var det gode penger a tjene pé &

ta arbeid ved tyske anlegg. Over 200 000 nordmenn var
engasjert i sakalt tyskerarbeid, og flesteparten arbeidet for
Wehrmacht. Utover i krigen ble ekonomien stadig strengere
regulert. Tiltak for & begrense lannsveksten ble iverksatt,
samtidig som muligheten til fritt a bytte arbeid ble kraftig
innskrenket.

Arkitekten Leif Egeberg fungerte som mellommann mellom
OT, rikskommissariatet og norsk naringsliv. Egeberg formidlet
oppdrag til norske firmaer, som var villige til G bygge veier som

var militeersstrategisk serlig viktige. For d fd realisert oppdragene
samarbeidet Egeberg nart med Statens Vegvesen. Vegvesenet gikk
med pa d kvalitetssikre firmaenes arbeid og lante ut ingenierer til
konsulentoppdrag. Rolleblandingen gjor det vanskelig d vurdere
ansvarsforholdene. Leif Egeberg ble demt for landssvik etter krigen.
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Foto: Hemnes kommune/ John Johnsens samling

<<P4 strekningen 12 km. videre fra Korgen arbeider for tiden 80 serbere
i1 regi av det norske vegvesenet til tross for vinterveret>>

Framdriftsrapport, OT, januar 1944

STATENS VEGVESEN OG KRIGSFANGENE

Mange av de serbiske fangene, som kom til veganlegg i
Nordland sommeren 1942, flyttet inn i leire bygget av
Vegvesenet. lkke sjelden ble fangenes arbeid overvaket

og kontrollert av ingenierer fra Vegvesenet. | en rapport

fra februar 1944, oppgir veidirektor Andreas Baalsrud at
Vegvesenet ved Elsfjord-Korgen har 500 krigsfanger i sin
arbeidstokk. Pa tysk side var erfaringen likevel at det var
ugunstig & la nordmenn arbeide med fanger. Arbeidstempoet
ble hoyere nar fangene i stedet arbeidet for tyske
byggefirmaer.

For a fa fortgang i veiprosjektene, som tyskerne prioriterte
hayt, hendte det at Vegvesenet ga rdd om hvordan OT skulle
forholde seg ved tvangsutskrivning av norske arbeidere.

Riksarivet, RAFA 2188

Statens vegvesen disponerte 500 krigsfanger i februar 1944.



NTM, Todt 187 / fotograf: ukjent

Tyske vaktmannskaper sammen med sovjetiske krigsfanger

som legger skinner pd Saltfjellet.

NSB OG KRIGSFANGENE

Fram til etableringen av Einsatzgruppe Wiking i 1942, var
det Wehrmacht som ledet tysk jernbanebygging i Norge.

| ser var malet & ferdigstille forbindelsen mellom Oslo og
Stavanger, i nord skulle Nordlandsbanen fullferes til Bode.
Uten &8 konsultere Wehrmacht, besluttet Hitler i desember
1941 & oke ambisjonene radikalt — i lepet av to ar skulle det
anlegges en «polarjernbane» helt fram til Kirkenes. Byggingen
skulle skje i regi av OT. Til tross for at prosjektet ble kraftig
nedskalert, og i 1943 fikk Narvik som endepunkt, kom
polarjernbanen til & sysselsette over 26 000 krigsfanger.
Av disse omkom 2 161.

Otto Aubert, som ledet NSBs byggeavdeling, motsatte seg i
utgangspunktet bruk av fanger. NSB ble likevel palagt & utrede
hvordan en fangeinnsats kunne organiseres. Utredningen
foreld i januar 1942 og konkluderte med at det ville vaere

TEKNISK MUSEUM 2017 |

GROSSRAUM |

mulig & benytte fanger pd Nordlandsbanen. Ingen ting tyder
likevel pa at NSB var noen padriver for bruk av fanger. Aubert
fastholdt hele tiden at OT ville vaere best tjent med & overlate
all bygging til NSB og dets norske arbeidere.

Fangene, som ble satt inn pé jernbaneanlegg i Nord-Norge,
arbeidet formelt ikke for NSB, men for OT og de tyske
byggefirmaene.

Selv om fangene ved vei og jernbaneanleggene i Nord-Norge
formelt arbeidet for OT og tyske byggefirmaer, endte NSB
og Statens vegvesen i mange situasjoner med et operativt
ansvar for fangene. Ofte ble fangenes arbeid overvaket og

kontrollerte av ansatte i NSB og vegvesenet.
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Tyske byggefirmaer fikk tildelt krigsfanger til bygging av jernbane
for Organisasjonen Todt.

IDEOLOGISK MOTIVERT
VOLDSUTQOVELSE | REGI AV SIVILE

Samarbeidet med OT gjorde at vanlige sivile tyskere kom
sveert tett pa fangene. Ingenierer og mellomledere i tyske
byggefirmaer instruerte fangene, overvaket deres arbeid og ble
ogsa gitt oppgaver i tilknytning til vaktholdet. Voldsbruk mot
fanger, i regi av sivile tyskere, forekom. Pa denne maten bidro
OT til at naziregimet kunne delegere ansvar for ideologisk
motivert voldsbruk til sivile og dermed gjore dem medansvarlig
for regimets forbrytelser.

Riksarkivet, PAO276U1/11/ fotograf: Leiv Kreyberg

26 000 sovjetiske krigsfanger bygde jernbane for OT i Nordland
fylke og levde under svart vanskelige forhold. Bildet av denne
russiske fangen er tatt etter frigjeringen i mai 1945.

<<Jeg ¢pnsker & papeke at mishandling
av krigsfanger er uakseptabelt og
dessuten uverdig for en tysker og
frontarbeider i OT.>>

Utdrag av brev fra Einsatzgruppe Wiking til byggeledelsen i det
tyske firma Strabag i Stavanger, desember 1943



Riksarkivet, RAFA 3309, 47/1/118/ fotograf: ukjent

KRISTIANSAND

Mellom 1942 og 1944 hadde OT en egen overbyggeledelse i
Kristiansand. OT bygget flyplass ved Kjevik, Mandal og pa Lista
og festningsverker langs kysten. Det sterste enkeltprosjektet
var byggingen av batteri Vara som foregikk med storinnsats av
sovjetiske krigsfanger. Sommeren 1943 fikk byggeledelsen i

Kristiansand ogsa polske krigsfanger til disposisjon.

Firmaet Betongbygg A/S hadde flere oppdrag for OT i
omradet og var et av svaert fa norske selskaper som direkte ble
gitt mulighet til 3 arbeide med krigsfanger.

ARDAL

De nye aluminumsfabrikkene i Ardal var hovedsatsingen i
Hermann Gorings plan, som tok sikte pa  sjudoble norsk
lettmetallproduksjon. Til fabrikkene herte ogsa ferdigstillelsen
av kraftverket pa Tyin. Det tyskkontrollerte selskapet A/S
Nordag ledet byggingen, mens OT blant annet bistod med
tilfersel av sivile tvangsarbeidere, i forste rekke «astarbeidere»
fra Sovjetunionen. Pa det meste arbeidet omkring 2000
ostarbeidere i Ardal. Ogsa mange sivile tvangsarbeidere fra
Frankrike havnet her.

Riksarkivet, PA1209/Ue/85/03/7 340, fotograf: ukjent
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Lettmetallfabrikkene pé Heroya etter bombingen i juli 194 3.

HERQYA

P& Heraya utenfor Porsgrunn bygget Norsk Hydro
aluminium- og magnesiumfabrikker sammen sine tyske
samarbeidspartnere Luftwaffe og IG Farben. De nye
fabrikkene var del av planen for okt lettmetallproduksjonen

i Norge. OT bidro med organiseringen av prosjektet og
skaffet blant annet tvangsarbeidere. Flere hundre norske

og utenlandske tvangsarbeidere var involvert i byggingen av
fabrikkene pa Hereya og det tilharende kraftverket ved Mar.
Fabrikkene var nesten klare til produksjon i juli 1943, da de

ble péfert store skader av allierte bombefly.

Pa grunn av sin deltagelse i lettmetallprosjektet ble Norsk
Hydro etterforsket for landssvik etter krigen. Ingen tiltale ble
reist. Samarbeidet med tyskerne ble viktig for Hydros satsing
pa lettmetall i etterkrigstiden.
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<<I den totale krigen er hvert minutt
kostbart og ma vies arbeidet.>>

OTs byggeledelse i Trondheim

TOTAL KRIG

Det tyske nederlaget ved Stalingrad i februar 1943, ble

et vendepunkt i krigen. Fra né av kjempet Nazityskland pa
defensiven. Samtidig som nederlaget ble kunngjort i Berlin,
fikk propagandaminister Goebbels befolkningen til a rope ut
sin stotte til «den totale krigen». Alle samfunnets ressurser
skulle stilles til disposisjon for krigferingen.

Den totale krigen okte det ideologiske trykket, samtidig fikk
ekonomiske effektivitetshensyn stadig sterre plass. | OT
kom dette til uttrykk ved intensivering av den ideologiske
indoktrineringen, parallelt med at det ble iverksatt tiltak for
a avverge den mest brutale behandlingen av krigsfanger.
Tilgangen pa krigsfanger ble stadig mindre, og det gjaldt a

bevare arbeidsevnen hos dem man allerede disponerte.

Bundesarchiv, Bild 183-J05235 / fotograf: Schwahn, Ernst
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«Wollt ihr den Totalen Krieg?», propagandaminister Goebbels tale
i Berlin, februar 1943.

A hevde at den totale krigen bidro til at skonomiske hensyn
vant fram, gir likevel ikke et riktig bilde. Heller var det slik
at ideologi og ekonomi ble presset inn i stadig nye allianser.
En slik allianse var innferingen av systemet som innebar at
krisfangenes mat ble fordelt ut fra arbeidsinnsatsen.

«YTELSESRASJONER»

Bade i OT og Wehrmacht ble det arbeidet systematisk for
a finne fram til metoder som bidro til & heve krigsfangenes
produktivitet. Det mest radikale grepet gikk ut pa a gjere

matrasjonene avhengig av fangenes arbeidsinnsats. Sett fra

Ofs side gjaldt det a fa mest mulig ytelse ut av en gitt mendge

mat. | og med at den totale mengden var gitt, betydde det at
hvis noen fikk mer, matte andre f3 mindre.
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Riksarivet, RAFA 2188

Ansatte i tyske byggefirmaer registrerte innsatsent til fangene i
spesielle «ytelsesboker». Ytelsene, som ble gradert i forhold til hvor
mye en tysk arbeider presterte, ble i neste omgang bestemmende
for hvor mye mat fangene fikk. De private firmaene fikk pé denne

madten stor innflytelse over fangenes ve og vel.

Riksarkivet, PA0O276/U1/10/ fotograf: Leiv Kreyberg

Russisk krigsfange fra Saltfjellet. Bildet er tatt i mai, 1945.

Over tid ferte systemet til at arbeidsevnen til dem som ikke Notat skrevet av Hans Renner, byggeleder pé Nordlandsbanen,
maktet & prestere pa grunn av sykdom og utmattelse, ble etter mote med representanter for «Sonderstab O, datert 14.
systematisk svekket - og de svakeste, ble enda svakere. mars 1945:

Mot slutten av krigen var forsyningssituasjonen katastrofal for «For & kunne vurdere i hvilken grad krigsfangene er i stand til G
OTs krigsfanger pa Nordlandsbanen. Byggeledelsen, med Hans utfore arbeid for OT er det nedvendig 6 felge anbefalingen fra
Renner i spissen, gikk i gang med a dele fangene inn i grupper «Sonderstab O» som gér ut pd & dele fangene i tre grupper: de fullt
ut fra deres arbeidsevne. Hvilken Skjebne som var tiltenkt arbeidsdyktige, de midlertidig svekkede og de som ugjenkallelig ikke
gruppen som ble erklaert varig ute av stand til & arbeide, kan vi lenger er i stand til G arbeide. Dette md meldes omgdende til de
bare speku|ere i tyske konsentrasjons|eirer hadde SS pgl dette private byggefirmaene, dvs. til dem som er byggeledere for de ulike
tidspunktet startet massehenrettelser av alle kategorier innsatte, leirene og den overste byggeledelsen.»

ikke utelukkende jeder.



Riksarkivet, Rafa 3309/68/2/28/ fotograf: ukjent
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Lakselvbroen i Alta var en av mange byggverk som OT etterlot seg

i Norge.

HVA KRIGEN KOSTET NORGE

Boka «Hva krigen kostet Norge» kom ut kort tid etter
fredsslutningen. Den beskrev hvordan tyskerne hadde
finansiert okkupasjonen gjennom belastning av norske
statsfinanser og hardhendt utnyttelse av norske ressurser. Det
som ble utelatt i regnestykket var imidlertid alt det tyskerne
tilferte landet i form av arbeidskraft og byggematerialer.
Mange av ressursene som OT trengte til sine prosjekter ble
hente i Tyskland og betalt over tyske budsjetter. Mens de
fleste okkuperte landene matte gi fra seg flere ressurser

enn de mottok, var forholdet omvendt i Norge. De store
byggeprosjektene bidro antakelig til at Norge fikk tilfert flere

ressurser enn noe annet tyskokkupert land.
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DE BYGGET LANDET

| lopet av krigen ble det bygget 20 nye flyplasser og like
mange nye kraftverk her i landet. Ved krigens slutt kunne man
produsere 30 prosent mer kraft enn ved krigens begynnelse.
Bade ser og nord i landet ble jernbanen kraftig forlenget. Det
eksisterende veinettet ble utbedret og tallrike nye veier, broer
og kaianlegg ble bygget. Langs kysten ble over 300 kystfort
ferdigstilt. Mer enn noen annen byggherre pa tysk side bidro
OT til at prosjektene ble gjennomfert. Rundt omkring i landet
er mange av byggverkene enna i bruk.

Selv om hovedansvaret for den brutale behandlingen av
krigsfanger og tvangsarbeidere | hos SS og Wehrmacht var
OT pa ingen mate en uskyldig part. Organisasjonen var del

av Det Tredje Rikets maktapparat og baerer av den nazistiske
ideologien. Dét er den viktigste grunnen til at anslagsvis 4000
personer omkom mens de arbeidet for OT i Norge.

Om 100 ar vil OTs betongstepte konstruksjoner fortsatt ruve
i landskapet. Tuftene der fangeleirene stod vil derimot vaere
forsvunnet. Ogsa krigsfangenes og tvangsarbeidernes historier
forsvinner hvis vi ikke tar vare pa dem.
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Pa tiltalebenken i Nirnberg: Albert Speer sammen med naziregimets toppledere.

MEA CULPA?

Albert Speer avsluttet sin forsvarstale i Nirnberg med a
skylde pa teknikken. Naziregimets uhyrligheter kunne ses
som en konsekvens av den moderne teknikkens muligheter,
argumenterte han. Det var ogsa slik han avsluttet sin
erindringsbok som utkom i 1969, etter at han hadde sittet
20 ar i fengsel. Bokens siste setning lyder: «| avgjerende ar av
mitt liv har jeg tjent teknikken, blendet av dens muligheter. |
dag har jeg bare skepsisen tilbake.»
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